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force de surfer sur
WindRider, Windy ou
Windgtiru. de confron-
ter-les modeles météo
affichésiy par Météo
Consult, 1™ faur - se
rendre a I'évidence tica
sannonce mal L4 semaine der-
niére, la tempéte Gloria a balayé le
littoral - espagnol méditerrancen,
occasionnant des ehittes de neige
records dans [a Sierra Nevada et
des déoirts considérables dans les
poits de la cote catalane jusqu'a
celle f'Andalousie.

> .
Une météo
peu engageante
Faut-il donc renoncer 4 notre na-
Arrivée devant vigation programmee de longue
m.ﬂm sm:hm ville nm date, trois jours avant le départ
e pour Barcelone alors que tous les
face a la mer. C'est bulletins prévisionnels annoncent
I'escale incontour- un coup de vent monstrues sur
nable apres celie

de Barcelore lest :i%nn%c;c : c des
pointes a 160 km/h sur le cap
Corse ¢ Le jeu en vaur g

chandelle : naviguer deux jours a P




80 milles le long de la Costa Dorada
Lamétéo défavorable nous a incités a changer
nos plans de navigation qui devaient nous

- conduire jusqu'a San Feliu de Guixols, vers

| le nord. On s'est contentés d'une balade de
80 milles entre Barcelone et Tarragone.

Un parcours moins glamour mais instructif !

Deux jours avant notre départ,
les prévisions météo sont au rouge
sur la Costa Brava.

» bord du nouveau Swift Trawler 41
dans les conditions d'une croi-
siere. Alea jacta est. On y va quand
méme et on avisera sur place ! Sur
place justement, Cest Port Gines-
ta. Bénéteau y a créé voici quatre
ans une véritable base d’essais ott
la majorité des modeles habitables
sont 4 la disposition des clients
venus d’Europe et d’Asie pour un
test ultime avant signature.

Des coups de vent
imprévisibles

Située a une dizaine de kilometres
au sud de 'aéroport de Barcelone,
la grande marina (1300 anneaux !)
est construite A l'extérieur de la
ville balnéaire de Castelfedells.
Le spot ma pas vraiment de
charme mais c'est un bon point de
départ pour gagner les Baléares
(100 milles dans le sud-
est ou remonter vers le
nord). Nous avions jus-
tement envisagé de re-
joindre & 60 milles au
nord San Feliu de
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Sur la base
Bénéteau de
Port Ginesta,
les aménage-
ments bachés
ressortent
propres. Ailleurs,
le sable rouge
d'Afrique s'in-
filtre partout.

Bocadillos de
jamon et cafe
negro. La pause

de 10 h est

sacrée en

pm— Espagne !
£ o

PN

15 milles plus au nord.

Guixols, ville animée de la Cata-
logne et porte d'entrée de cette
Costa Brava, vénérée par les mo-
tonautes francais, qui sétend
jusquau cap Bear et la frontiere
francaise. Compte tenu des condi-
tions météo, on se contentera de
rayonner dans une poche entre
Barcelone et Tarragone. La zone
semble miraculeusement préser-
vée du coup de ramontane sévis-
sant plus au nord. Aprés une
préparation express du bateau,
nous mettons le cap en milicu
de matinée en direction de la

Départ mm Port Ginesta en milieu de im::mm. Direction Barcelone située a

capitale catalane & 16 milles de
distance. Barcelone. Le temps est
radieux. Le bateau surfe sur une
houle arriere alors que le vent se
renforce dans le secteur ouest.
La Meéditerranée ne manquera
jamais de nous surprendre. « Dans
ce coin, il est fréquent que le vent
souffle a plus de 5 Beaufort dans
trois directions différentes @ moins de
cing milles de distance, confie Miki,
notre skipper espagnol qui est un
régatier d’expérience. Les effers de
cote sont incroyables ! » Des le dé-
part, nous nous mettons en confi-

Autour du salon de fly-bridge, premier nmmmo-n_.ow:m sur le pouce a base de
produits locaux, en attendant I'arrivée de notre équipiére.

Le port de
Barcelone est
vaste et les
marinas privées
nombreuses.
Celle de Marina
Vela offre

trois heures

de gratuité.

Barcelone est
devenue le
principal hub de
superyachts de
Méditerranée.
Dilbar (156 m
de long !) est
amarré devant
le nouvel agua-

+« rium. Une vraie

place de privilé-
gié pour un
yacht construit
pour 800 mil-
lions d'euros !

guration trawler. 2450 o/mn,
45 1/h er 10/12 nceuds en fonc-
tion des glissades sur les vagues.
Le bateau d’essai est équipé de 2 x
270 ch Volvo D4 de nouvelle
génération. Pour 10000 euros de
plus environ, le chantier fournit

des 300 ch D6.

Controle régulier
de la conso horaire

La différence est minime et devrait
se traduire en termes de vitesse de
pointe par un gain de 2/3 nceuds
(23 contre 21). Estce crucial ?
Cerrainement pas dans la mesure
ot le controle de la consomma-
tion horaire reste 'une des priori- p
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Navigation | 24 heures en Swift Trawler 41

| La capitainerie
| de Sitges fut
construite
avant méme

le port. Elle est
immédiatement
identifiable &
son style
andalou.

et o7 1 0]

A Sitges, I'apé- e &
ro des plaisan-
ciers se prend
a la Tasca del |
Navegante pour |
profiter du cou- |
cher de soleil.
La capitainerie
est juste au |
bout du quai. L

Le vieux Sitges
et ses bati-
ments blanchis
sont une vraie

P tés du programme Swift Trawler.

On se souvient qu'en 2003, lorsque
le premier ST 42 fut lancé (méme
longueur que le ST 41), la motori-

merveille, en
particulier

de nuit et...
hors saison de
préférence !

sation ¢tait assurée par une paire de
370 ch Yanmar. A I'époque, nous
avions relevé 26 neeuds a plein ré-
gime. Aujourd’hui, une certaine
sagesse prévaut méme si les para-

metres demeurent inchangés pour restaurant basque
= Tt e i ' Bl k. de tapas en terre
ce type de cartne semi-planante. Vi AN atardne
Au-dessus de 12 neeuds, soit plus y
de 2500 tr/mn en ce qui nous
concerne, il n'y a pas de miracle.
Le rendement varie pe.

La bonne adresse - =T
gourmet de Sitges : ; i Py

EfDorostiatray i Avec la brise soutenue du soir, on a préféré s'amarrer a Sitges, proue face au quai. A I'arriére, deux pendilles valent mieux qu‘une.

sur une distance donnée repré-
sentent une diminution de la
conso assez négligeable (moins de
10%). Sous les 10 neeuds en re-
vanche, c'est une autre histoire. Le
rythme est alors réellement éco-
nomique avec des rendements de
2 litres au mille & 8 neeuds de vi-
tesse (16 I/h) ! Deux fois moins
qua 18 ! Apres avoir longé 'aéro- p

A 20 milles au sud de Barcelone, la ville de Sitges
est la plus belle escale de la Costa Dorada.

Une réglementation
portuaire stricte

La courbe de conso progresse au
méme rythme que la vitesse.
En clair, que vous naviguicz 2 12
(50 I/h) ou a 18 neeuds (80 I/h),

les bénéfices du régime le plus lent
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Appareillage au
petit matin pour
notre deuxieme
journée de
navigation. On
devine I'étendue
du port de
Sitges qui
compte plus de
700 anneaux.

Le cockpit du ST 41
sait étre convivial.
La banquette arriére

La grande |
porte latérale

» port, le port de commerce se
dévoile sur tribord. Miki nous
rappelle que la réglementation
portuaire exige que les plaisanciers
contournent l'entrée afin de ne
pas perturber le trafic commercial.
Il est d'usage en principe d’aller
chercher la balise datterrissage
avant de mettre le cap vers le port
de plaisance. Les agents du port
veillent et ne manqueront pas de
vous rappeler & lordre, soit par
VHE soit en venant directement
a votre rencontre. Le building de
verre en forme de voile, fief de
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Le marin du
port était 13
pour prendre
les amarres et
donner le bon
aréglerala
capitainerie :
57 euros pour
le ST 41!

I'hotel Vela, est un amer formi-
dable. Centrée du port est sur sa
gauche. Les marinas de Port Vell
sont tout au fond A proximité de
la ville. Un bon quart d’heure est
nécessaire 3 moins de cing neeuds
pour les atteindre. Vous avez alors
l'embarras du choix : les deux ma-
rinas historiques, Club Nautico et
Club Maritim sont fermés par un
pont piéton ouvrant. La marina
One Ocean Club est directement
accessible mais de plus en plus co-
lonisée I'hiver par des superyachts
tels que Dilbar, le dernier joyau
du chander Liirssen qui afhche
15917 de tonnage brut, record du
monde pour un navire privé. Par-
tout, réservation et appel VHF de
la capitainerie sont de rigueur. Pas
moyen de se poser quelques heures
avant de repartir. Les maitres de
port seront vite i VOs trousses.
Seule option, regagner la zone ex-
centrée de Marina Vela qui a le
privilege d’étre 2 quelques cen-
taines de metres de la sortie et
doffrir un poste d’amarrage gra-
tuitement de trois heures maxi-

mum ! Cest le bon moment pour
se faire une idée de la manceuvra-
bilit¢ du ST 41. A l'abri de la
digue et avec le propulseur
d’éurave, 'accostage se fait en dou-
ceur. Un jeu denfant. Comme
toute vedette, le fardage peut étre
important. Le propulseur arriere
est une option proposée. Pour-
quoi pas, a condition de sortir le
chéquier (12000 euros).

Sitges, un haut lieu
de villégiature

Notre équipiere vendéenne récu-
pérée, nous repartons en début
d’apres-midi en mettant le cap sur
Sitges, 4 5 milles au sud de Port
Ginesta. 20 milles nautiques de
navigation depuis Barcelone, face
a la houle, logique ! On s'installe
tous sur le fly; pilote au milieu et
passagers de part et d'autre, bien
calés sur le haut de la banquette
munie d'un dossier réversible
comme sur le ST 47. Idéal | A
Sitges, Miki est chez lui. Le village
estdeloin le plus mignon du licto-

coulisse sur des

rails, amplifiant

ainsi la surface
disponible.

ral. Eglise du XVI siecle en front
de mer, bitiments anciens d'un
blanc immaculé, maisons de
maitre.... Pour la petite histoire,
Sitges est la patrie de la famille du
rhum Bacardi qui, comme beau-
coup de villageois, a migré a Cuba
avant de revenir au pays, fortune
faite. Les riches Barcelonais en ont
fait leur lieu de villégiature favori,
loin de la grande ville distante de

coulissante |*

est un must en
navigation
comme en
manceuvre

de port.

i

Lieu de villégia-
ture sympa-
thique, Vilanova
i La Geltry, 3

sud de Sitges,
est une escale
de choix sur

la route du sud
de I'Espagne.
Sa marina a
proximité est
de bon standi

.\

40 km. Le port est 2 800 metres
du centre-ville. C'est une escale
charmante avec ses nombreux res-
taurants en bord de quai. La plage
ot les surfers se

réunissent est a

portée de gaffe. On y passe la nuit,
au calme, amarrés 3 un ponton
peu garni. Le lendemain, huit
heures, Cest reparti sans trop
savoir quelle destination choisir.
Nous longeons la Costa Dorada
que les offices de tourisme ont
rebaptisée Costa Barcelona,
plus vendeur. Comme au

nord de Barcelone, la

cote nest quun im-

mense ruban de belles

plages cernées par une
urbanisation hétéroclite

et dénuée de charme. p

Situé au nord de
Tarragone, le « Far »
de Torredembarra fut

achevé en 1997, au
début du GPS civil.
Autant dire qu'il est vite
devenu anachronique !
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Conso et autonomie

Vitesse trawler ou vedette ? Le ST 41 permet de naviguer au rythme
que I'on souhaite mais ce n'est pas sans conséquences sur la conso.

= A Port Ginesta

comme partout

en Espagne,

le prix du gasoil

est aujourd'hui

¥ nettement

| moins _..m_m<m.

[ qu'en France.

. 1,32 £ [e litre

" & la pompe du
| port. Qui dit

J mieux ?

Consommation (en litre/heure)

7 8 9 10 1 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22
Vitesse (en nceuds)

20

Ad'approche de Barcelone,
les eargos sont en attente
dupilote: iI"faut en prin=
cipe contourner. [a zone
bien at large. Les autori-
tés portuaires vous
le rappelleront par VHF.

zmno:_.. sous
le soleil a Port ), Jy;squ’a Tarragone, nous ne trou-

Ginesta aprés
80 milles de
navigation.
w_m:mwmmc un vrai no mans land pour plai-
spose de sa 8 . \
propre base sanciers en quéte de décor naturel.
d'essais au bout  En revanche, le littoral est rythmé
d'une’panne. tous les cinq milles par des mari-
nas modernes et bien équipdes.
Beaucoup de grosses unités y
trouvent refuge faute d’avoir obte-
nu une place dans les ports sur-
chargés des Baléares. Larchipel est
bien le Graal des plaisanciers de
toute nationalité. Avant d’arriver
a Tarragone, on finit par jeter
“éponge. Retour au bercail apres
80 milles de navigation sous un
magnifique soleil. Début février,
cela vaurt tout 'or du monde. ®

verons aucun m.ﬂuhm. aucun _.EO:,m—l
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lage forain digne de ce nom. Clest
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Tous les savoir-faire et corps
de métier du nautisme

Capacité de levage jusqu'a
40 tonnes et 70 pieds

Chantier Naval Expert dans
I'entretien et la réparation

Venez découvrir dés a présent dans notre hall d'exposition les derniers modéles

Merry Fisher 795 MRL Tempest 650 Tempest 700 Tempest 775
Valinco Marine Accastillage Diffusion Propriano
Pont de Rena Bianca Quai I'herminier
20110 - Propriano 20110 - Propriano

0495760470
ad.propriano@orange.fr

04 9576 06 57
contact@valincomarine.com

1970 - 2020 : 50 ANS DE PASSION

WWW.VALINCOMARINE.COM




